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“AVVERTENZE

Per conservare la Vostra VESPA in perfetto stato di efficienza e perché non deca-
dano le condizioni di garanzia previste dal contratto di vendita, rivolgeteVi per le
riparazioni esclusivamente agli Agenti ed alle Stazioni di' Servizio autorizzate, rico-
noscibili dal disco Esigete ricambi originali- Piaggio.

| particolari, che la PIAGGIO fornisce come ricambi, sono dello stesso materiale,
hanno subito il medesimo ciclo di lavorazione e gli identici controlli dei pezzi che
costituiscono la Vs. VESPA: garanzie queste di una maggior durata e di un normale
funzionamento del Vs. mezzo, nonché di sicurezza personale. -
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Fig. 1 - Mote VESPA G. L.




PRESENTAZIONE

la PIAGGIO, accogliendola nella famiglia dei Vespistl, La ringrazia per la scelts,
sicura che |l veicolo sard di Suo pieno gradimento,

Per lo sue prerogative (confort, consume limitato, maneggevalezza, silenziositd, ele-
ganza ecc.), alla Vespa sono infatti apertl | pit vasti campi d'impiego, dall'uso per
lavoro al turismo; dall'impiego sulle grandi arterie del traffice a guelle su plecale
strade campestri @ sentieri montan|; percarsi lunghl e tarmentati non La affatiche-
ranno e guidando la Vespa, Ella si sccertard subilo della banta delle sy prestazioni,

La lettura di questo libretto, nel quale sona riportats le semplici norme par l'uso e
la manutenzione del veicolo, Le permettery o meglio cenoscere la Sua Vespa e d
usarla nella maniera pll appropriata.
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DATI PER L'IDENTIFICAZIONE

tela motore di ogri Vesps [ f 1. 3 0no. stampigliate s rspettive ma
| LI 11 FES 80 LWLA T & da IN AUMaro
1 ] P | tela : f iy iduare |a "'.--.-_.|_-_| agli effett]
Ii Legge =lyts} a dichi - c armita, sulla busts di collauda
ul librat i I i

Essgre sempre indicati nelle rict este ol
parts i ricambic
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PRESTAZIONI

Consumo [seconde Norme CUMNA | -
It. 2,1 ogni 100 Km,

Velociti max (Norme CUNA): 88 km -

Portata : ¢ " Pilota, passeggern

2 10 Kg. bagaglio
Autanomia | Sirrdt 370 Km.
Capacita totale serbatoio It. 7.7

(compresa rissrva It | 4 circa)

CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Intarasse ruote .
Larghezza max sul manubrio
Lunghezza max

Altezza max |

Altezza minima da terra
Raggio di volta

Poeso totale a vuele

MOTORE X

Cicle: & due tempi con distribuzione & rup-
tantes, ciodé con ammissione regolata o
reitamente dall'albero mators.

Funzienamenta can miscela benzina - oljg
al 2% (ved. pag. 23),

M. Cilindri: 1, erizrontale

Alesaggio: mm, 57

Corsa : mm, 57

Cilindrata cmc, 145,45

Rapporto di compressione -

Accensione a mezzo bohinag &
(ved. fig., &).

Candela tipo: Marelli CW 230

225 N-T; AC 43 F. Champion |

W?EETI.KLGF?UUF?E.

Anticipo accensiane - 20% 4 Yo
M. 5,

a8

1200
&75
1770
1045
220
1400
a9

mm,
mim.
mm.
mim.
mirm.
mm
Kg.

/7.2

T sstarna

A-T o CW
88 ; Bosch

prima del
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1. Bobina del volano - 2. Bobina A, T, catema
ma del valano - 4, Ruttore - 5. Condensalore -

Fig & -

Schema  dell'accon

7. Pulsante massa motore

3. Cam-

« Candela

Installazione motore (wved. fig. 4]

Il motore, a mezzo del braccio cilindrico del
semicarter |ato frizione, portante un perno
e due tamponi elastici, & incernierato ela-
sticamente al telaio della moto,

Le sue oscillazioni sone contrastate dalla
sospensione pasteriore (ved, pag. 14).
La ructa posteriore (meotrice) & applicata

all'estremita dell’albers di uscita del cambic.

Lubrificazione del motare (pistane, cilindro,
albera motore, cuscinett di banco ) eseguita
dall’clio della miscela

Frizione e organi del cambic lavorano in

bagno dolic.

Alimentazione: (ved. fig. 7): a gravita con

miscela benzina - olio.
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|| carburatore, che & incorporato nell'inva-
lucro del depuratore arla, ha la particolarita
di avere un « cassetto » parzializzatore del-
I'ariz carburata e getti a monte di quest'ul-
timo. — Serbatoio di capacita 7,7 It. e
dispositive di riserva per It. 1,4 circa.

Rubinetto a 3 vie (chiuso, aperto e riserva ).

Trasmissione (ved. fig. 5): Il motore co-
manda direttamente la ructa posteriore at-
rraverso frizione, ingranaggio elastico, in-
granaggi del cambio.

Frizione {ved. fig. 5): a dischi muitipl
in acciaio con materiale frizionante incollato
sui dischi conduttori,

Comando a rmezzo |leva sull'estremitd sini-
stra del manubrio = trasmissione flessibile
registrabile.

Cambia (wved. fig. 15): a 4 wvelocitd con
ingranaggi sempre in presa.

Cemando a manopola girevole abbinate
alla leva della frizione e dispesto sull'estre-
mitd sinistra del manubrio.

Rapporti di trasmissione motore - ruota ;

1.8 wvelocila 11 14,48
2.8 velocita 1: 10,28
J.a velocita 1: 7,48
4.8 velocita 1 548

Avviamento (ved. fig. 5): con leva a pe-
dale applicata sulla destra della mota;
agendo su detta leva si pone in rotazicne,
atiraverso un settore dentato e ruota den-
tata di innesto, I'ingranaggio multiplo del
cambio e guindi il motare,

Raffreddamento (ved. fig. 8): realizzalo
a qualsiasi velocita da un wventilatore cen-
trifugo.
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Presa d'aria: all'interno della carrozzeria:
I'aria & convogliata attraverso un ampia
condotto di aspirazione flessibile al pol-
mene di silenziamento del depuratore, quin-
di filtrata da apposito filtro porose ed im-
messa al carburatore.

Il dispesitive suddette assicura un'ottima
silenziositd all'aspirazione,

Marmitta di scarico: del tipo combinato ad
espansione e ad assorbimento, permette al
motore di funzionare con un alto grade di
silenziosita,

Si raccomanda di non manometters o a.
terare la marmitta di scarico e la presa
d'aria, ma di mantenerle in perfetta effi-
cienza: cid allo scopo di evitare una inutile
e dannosa rumorosita e per non incorrere
nelle sanzioni previste dalla Legge.

A - Circuito

d

rattreddamenta

B — e



TELAIO

Carrozzeria portante: (ved. fig. 1): a gu-
scio, in lamiera di acciajo stampata a forma
aperta e carenata.

Oltre ad avere funzione portante, la carroz-
7eria assicura un'ottima protezione al pilota,
al passeggerc e agli organi vitali del vei-
calo; in guest'ultima funzione & completata
dal parafange anteriore e, lateralmente, dal
cofano motore e dalla sacca porta attrezzi,
che sono pure costruiti in lamiera di acciaio
stampata ed hanno forma elegante ed este-
tica.

Manuhbrio: fusa in lega leggera, con proiet-
tore & contachilometri installati in esso e
con all'internc le trasmissioni dei comandi
flessibili @ i cavetti dellimpianto elettrico.

Il manubrio e predisposte per una semplice
e pratica installazione del parabrezza | ac-

cessario),

Sterzo, sespensioni e ruote: i| tubo srerso
& fulcrate al mozzette oscillante porta-ruota
anteriare; la scspensione anteriore & rea-
lizzata mediante molla conica elicoidale ed
armmortizzatore idraulico a doppio effena
La sespensicne pasteriors & munita di mol-
la bicanica elicoidale a flessibilitd variabiie
e di ammortizzatore idraulico coassiale a
doppio effetto,

Le ructe, intercambiabili, hanno cerchioni
stampati in lamisra di accizio, di @ 107,
sul guali seno montati pneumatici 3.50-10"

Sella: dotata di dispositive elastico con
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molla centrale, regolabile per |'adattamenta
al peso dell'utente,

Freni: ad espansione, con comando flassi.
bile: guello antericre manovrabile a mano
8 mezzo leva disposta sull'estremita destra
del manubrio; quella posteriore manavra-
bile a mezzo pedale (sulla pedana de-
stra} che aziona attraverso un apposita di-
spositive — interruttare STOP — i| segnale
luminoso della luce d'arresto applicata sul
fanaline posteriore.

Le ganasce del freme posteriore sono in-
cernierate su perni indipendenti.

Cavalletto sostegno moto: a 2 zanpe, ap-
plicato sotto la pedana. Una malla centrale
di richiamo tiene il cavalletto aderente alla
pedana durante la marcia, impedendone |s
vibrazieni,

Antifurto: (ved. fig. 9): Per bloccare |s
moto, ructare il manubric a sinistra — a
fine corsa — girare la chiave e premerla in
avanti, in modo che spinga il paletto della
serratura contro il tubo sterzo (le frecce
nel dettaglio della fig. 9 « 1 » indicano le
Operazioni per ottenare la chivsura illustrata
in fig. @ «2s).

Per facilitare |'ingresso del paletto mel foro
del tube sterzo, muovere il manubrio ro-
tandzlo leggermente dalla posizione di fine
corsa versa destra,

A manubrio bloccate, lasciare che |3 chiave

torni alla sua primitiva posizione e sfilarla.

Per sbloccare il manubrie & riportarla nells
posizione narmale per la marcia {fig.ala),
intredurre la chiave nella serratura, girarla
a sinistra e tirarla indietro, come indicato
con freccia nel dettaglio dells fig. § «2s




Fig. % - Serrgiura

« Posizigne normale — 2.

chrdsura

con cia |l paletto fuariesce dal fore sullo
sterzo e il manubrrio resta libero di ructare.

Avvertenze: La chiave pud essere sstratta
dalla serratura sia a manubrio bloceato che
a manubrio libero.

La serratura antifurto non deve essere |-
brificata.

Tachimetre contachilometri : applicata al
centro del manubria (ved. fig. 9}, con
guadrante illuminsto da apposita lampads
{da &V -0,6 W) durante la marcia neile are
natturne,

a presa del movimento avviene sull'asse
della ruota anteriore mediante trasmissions
interna,




IMPIANTO DI ILLUMINAZIONE E SEGNALAZIONE

Per |'impianto d'illuminazione e segnala-
zione del veicolo sono installati

— Il proiettore anteriore, o tico quadran-
golare, munito di lampada biluce da 25.
25 W {abb. e anabb.) e di lampada da 3w
[fuee di citta),

— Il fanaline posteriore, con catarifran-
gente e lampade da 3 W (luce ros:a post.,
e luce targa) e da 1ow {luce STOP, azio-
nata dal pedale freno!,

~— L'avvisatore acustico.

Il proiettore anteriore (lampada  hiluce)
¢ alimentato in ¢, a. dal volano mannets
3 6 poli (tensione nominale 6 V). la |uce
i posizione anteriore, la luce Stop e |'aw-
visalore acustice sono alimentati in c. ¢, da

Fig 10 - Commutato

At Pulsanfe mzssa motore

e - doviators

B: Luci di posizione e
urn'razione contachilometr - € Tutto spafto

D: Fa

o, fanaling pesteriore & iMuminaz/one contachilometri -
E: Levetta di deviazione P luci abhagliante & anpbba-

Ehante -

F: Pulsante per avwvisatore

acustica

17
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- Installazione implanto elettrico sulls momw (Fig. di pag. 18) e schems elettrico dei cofiogarmens

i |fig

della presente paginal
B
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una batteria da &V -7 Ah, caricata dal ve-
lano magnete a mezza di raddrizzatare me-
tallics. Nel funzionamento con luce di po-
eizione anteriors accesa, la lampada da 3W
del fanalino post, viene alimentata in c. c.;
o invece & accesa la luce abb, o anabb, del

proiettore, la lampada de! fanalino & ali-

mentata in c. 3.

| comandi sono accentrati sul manubrio in
un commutatare - deviatore & 2 levette e

2 pulsanti (ved. fig. 10).

ATTREZZI DI CORREDO

Chiavi: una chiave a tubo gquadrupla {mm.
11-14-21-22), una chiave doppia piatla
con apretura mm. 11-14; due chiavi piat-

te semplici con apertura mm. 8 & mm. 7.

Cacciavite: n. 1.

Gli attrezzi di corredo sono contenuti in
una borsa in tela sistemata, unitamente a
presente libretto, nella sacca porta attrezzi,
sul late sinistro della mato.

ACCESSORI

la Vespa put eszere fornita a richiesta di
(ved. figg. 12 e 13}

Sella biposto: particolarme soffice, ha

speciale forma allungata per poter acco-
gliere comodamente pilota e passeggero.
Per accedere al serbatoio ocrorre ribaltare
in avanti la sella.
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Sella posteriore per passeggero: del tipo
a shalzo, da fissarsi su tre fori direttamente
sul telaio, in luogo del portapacchi. La sel-
la peosteriore & dotata di molla centrale
regolabile per |'adattamento al peso  del

passeggera,
In luogo della sella posteriore pud essere
mantato il :

Cuscine in gomma piuma: s applica sul
portapacchi posteriore i cui la moto &
dotata,

Sia la sella posteriore che il cuscino, ele-
ganti & di limitato ingombro, integrano |'ef-
ficacia delle sospensioni rendendo eccezia-
nalmente confortevole la pasiziene del pas-

seggero.
Ruota di scorta con supporto : il supporto M. B. - Quando & montata la sella bipoato, per accedera
: i i 3l serbatelo ribaltare in avanti la s=ila stessa premends
fuso in lega leggers pud essere fissato al sull'apaosito bottone Indicatn i figura con freccis,
.




- Applicazione 2.2 sella e ruole

storia

telaio del veicolo su due fori previsti nella
trave centrale del telaio stesso.

La rupta di scorta, che psrmette una rapida
rimessa in servizio della mate, in cazo di
guastc a un pneumatico, viene mantenuta
in posizione facilmente accessibile ed este.
tica.

Parabrezza: elegante e pratico accessorio,
di semplice ed immediata applicazione sul
manuriao che e gig predisposte per il mon-
taggia.




NEORM:E-PER L'USO

RODAGGIO (primi 2000 Km.):
Osservare le seguenti prescrizioni:
— Non superare le velocita di:

20 Km/h con la 1.a Vel.
30 Km/h con la 2.a Vel.
40 Km/h con la 3.a Vel.
60 Km/h con la 4.a Vel.

Non mantenere per lunghi periodi le sud-
dette velocita massime.

In salita, non viaggiare « a pieno gas ».

— Dopo i primi 1000 Km. sostituire I'olio
nel cambio e controllare che non si siano
allentati dadi e bulloni.

Verificare che il carburatore sia ben bloc-
cato sul carter in modo che non si possano
verificare trafilamenti di aria.

MISCELA DA USARE:

Durante e dopo rodaggio usare miscela ben-
zina - olio ESSO MIX al 29, composta con
olio ESSOLUBE 30 MS (20 cc. di olio mi-
nerale puro di gradazione SAE 30 per It.
di benzina tipo normale per auto).

AvversmmmrTenere sempre pulito lo sfiato
del tappo serbatoio miscela.

PRESSIONI DI GONFIAMENTO
PNEUMATICI

Vespa G. L.
con solo pilota

Vespa G.L. con

Pneumatici pilota e passeggero

Anteriore 1,2 Kg/em? 1,2 Kg/em?

Posteriore 1,75 Kg/em? 2,5 Kg/em?

==



A: Aprire il rubinetto miscela - B: Parre il
cambio in « folle » - €: Tirare la leva comando
del dispositivo di « starter » (a motore fredda)
D: Tenere la mancpola comanda gas al minimo
E: Agire sulla leva di avviamento.

Fig. 14 - Operazioni per awviare la moto

-
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NORME PER L'USO

Operazione . ISTRUZIONI PER L'ESECUZIONE Mote

Prima di mettere in servizio la moto: svitare il tappo portante la dicitura « OLIO »
(fig. 23) e verificare che il livello, a moto diritta, sfiori il foro.

Porre attenzione che la batteria abbia gli attacchi + (positivo) e — (negativo)
collegati con i cavetti rispettivamente di colore rosso e nero: l'errato collega-

mento renderebbe inefficiente il raddrizzatore, danneggiando irreparabilmente
la batteria.

AVVIAMENTO — Esequire le operazioni di fig. 14. Non | per eventuali diffi-
usare lo starter a motore caldo; ad av- | colta di avviamento,
viamento avvenuto riportare la leva vedere a pag. 34.
dello starter in posizione normale.
PARTENZA __ Con motore al minimo, tirare la leva | Non avviare il vei-
della frizione e ruotare la manopola [ colo se la chiave
cambio in posizione di 1.a vel. (fig. 15). ?fr':z ff;a“gmh:';i:
Per avviare il veicolo, lasciare con dol- | gnata nella serratura
cezza la leva della frizione e dare gas | stessa.

(ruotare la manopola destra del manu-
brio).

=25
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NORME PER L'USO

Operazione ISTRUZIONI PER L'ESECUZIONE Mote
CAMBIO Togliere gas, tirare la leva della frizione | Qualora si debba ri-
MARCE e ruotare la manopola del cambio nella | durre la velocita,

REGISTRAZIONE
MINIMO

ARRESTO DEL
MOTORE

CAMBIO RUOTE E

PNEUMATICI

posizione della marcia superiore o in-
feriore (fig. 15).

Lasciare la leva della frizione e dare
gas.

Avvitare o svitare la vite zigrinata (n. 5,
fig. 7) uscente dal coperchio del depu-
ratore.

Prima di' fermare il motore, portare il
cambio in « folle »; ‘quindi premere il
bottone di massa sul commutatore.

Per smontare la ruota dal -veicolo, to-
gliere i dadi come indicato in fig. 16.

non esitare a passa-
re alle marce infe-
riori,

Per le regolazioni
sul carburatore, ved.
pag. 34.







NORME PER L'USO

Cperations

ISTRUZIONI PER L'ESECUZIOME

Mote

REGISTRAZIOMNE FREN|

Al rimontaggio blecearli alternativameans

le iin diagonale) e progressivamente.

Quando si vucle |ibergre | pneumatico,
sgonfiarlo e disaccoppiare || cerchione,
svitando | dadi che 'uniscona all'anello

di chiusura (fig. 18).

Agire sui registri indicati in fig, 17 te-
nendo presente che con leva o pedale
di comando in posizione di riposo s
ruola deve pater girare liberamente
I'azione frenante deve iniziare appeEna

s5i agisce sul rispettive comando.

Le ruole sono Inter.
ramblallll & posso-
o esEefe  montate
sie  anteriorments
che posteriormente
varlande paré la
pressione | pag, 23}




NORME PER L'USO

Operazione

ISTRUZIONI pER LVESECUZIONE

MNote

SMONTAGGIO
CANDELA

PULITURA © s05T).
TUZIONE FILTRO
ARIA

legliere il cofana motore (fig. 20),

“avo AL T, dalla candela ed
di essa con |3 chiave a tubo

slacciare i
agire =y
ifig. 19},

Per smaontare il filtra a a{n.3/1, fig.7)
togliere il cofano metore (fig. 20) ed
Il coperchio dal depuratara [ coperchio
del gruppo n. 1, fig. 5.

Svitare infine le due viti di fissaggio del
filtre aria ed estrarlo,

Al rimontaggis, por-
re attenzlone ad |m-
boccare la  candsla
on fa dovuta jncli-
haziane

Fat poter estrarrm ||
roperchic del depy-
ratern, basta  smon.
tarne e dum with di
Tiszapola
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Fig 14 Emaonlag@o pnoumaltici






SMONTAGGIO COFANO MOTORE

— Tirare la levetta 1) e ructarla- in modo TR —e il
da sganciarla dal cofano stésso. ; #3277 e 'q-@E‘-—— — i
Spestare quindi leagermente il cofano =
verso l'esterno, fino a farne uscire il i .
perno anteriare 2) dal relative farg sul-
la carrozzeria,

— Agire sulla parte anteriore del cofans,
spingendole verso l'alte e facendalo
fuctare attorne alle sua estremity po-
steriore (posizione tratteggiata in fig.

20): con cio si libera il gancio di fis-
saggio 3) dal relativo collegamento sul-
la carrozzeria.

. — Far ruotare verse |'esterno |l cofano,

attorno al perno curve 4, in modo da
far uscire quest'ultimo dal fore sulla S
carrozzeria ; con cid il cofano viene talto : e
dallu moto, Fig. 20 - Smontaggio l:nf.:rla_ matdre dalla maoto

« Levatia chivsura cofano

- Perna anteriore del” cofana’”
wGancin. fissaggio cofato alla earrbzzera
« Perno curve’ posteriore del cofano

Per il rimentaggio, seguire I'analoge pro-
cedimento inverso.

1
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AVVIAMENTO, in case di motore ingolfato .
In caso di difficolta dovute ad ingolfamento
del motore ( presenza nel cilindra di miscela
non vaporizzata ) si pud provvedere con uno

dei metodi sequenti:

— Tentare la manovra a spinta: ingranare
la seconda, agire sulla frizione & spingendo
la moto pr.endere una certa velocita; |a-
sciare quindi con rapidita la leva della fri-
zione e riagire su di essa appena il motare

5| @ awvviato.

— Chiudere il rubinetto miscela, togliere
la candela (fig. 19) e pulirla, far compiere
al motore alcuni giri azionando il pedale
della messa in moto. Riavvitare quindi a
mane la candela e bloctarla con la chiave
a tube; riaprire il rubinetto miscela ed agi-

re sul pedale della messa in mote,

REGOLAZIONI SUL DEPURATORE E CARBU-
RATORE

— 5ul corpo de! depuratore, & applicato un
registro a8 vite (ved, fig. 7) per la re-
golazione del gioco della trasmissione
camande gas; tale regolazione deve es-
sere eseguita sole in case di necessita
o di smontaggl e rimontaggi.

— Sulla parete opposta al suddetio registro,
| depuratore ha un faro con tappo;
smontato quest'ultime si pud accedere
alla vite con molla che parzializza il con-
dotto del minime (ved. fig. 7, n. 14],

— Per non influice sul funzicramento del
motore ai bassi_regimi, non & consiglia-
bile per il cliente modificare la posizione
di detta vite; in necessita, &
opportuno che esso si rivelga alle Sra-
zioni di Servizio,

casa di
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REGOLAZIONE PROIETTORE

Uarientamenta corrotto de proig
ottenear

ttore nel suo alloggio e spostando |
effettuare I'operazione,

51 agendg sulle

na il proiettore. Prima di

Fg. 21 - 5¢f &ma
punfo = + »  dellg

rigntamento praietfone
schermo e riferita alia

M. B. - L'altezza deal

mola con una Oppure due pereong

4 bordo




contrellare che i pneumatici anl. e poster.
siano gonfiati rispettivamente a 1,2 & 2,3
Kg/emq; quindi disporre la Vespa in piano,
di fronte ad uno schermo bianco come in
fig. 21. Avviato il motore, bloccare la ma-
nopola gas a circa 1/3 della sua corsa e
accendere la luce « abbagliante » ¢ con due
persone a bordo; agire sul dispositivo di

A —
T

regolazione e orientare [l proiettore fino a
far caincidere il centro del fascie luminoso
col punta « + » dello schermo.
L'operazione suddetta pud effettuarsi anche
con Il solo pilota a bordo; in tal caso, perd
se il veicolo venisse impiegato con due
persane, sarebbe necessario ricontrollare
I'arientamenta.




MANUTENZIONE

poOPO | PRIMI 1000 Km.:

Sostituire l'olio del cambio. L'operazione
deve essere eseguita a motore caldo,
Prima di introdurre |'elio nuovo vuotare il
carter attraverso il foro di scarice (n. 2
fig. 23), immettere un po di alio fresca &
far girare il motore per alcuni secondi; guin-
di wuotare nucvamente il carter.

la quantitd di olic nuove che occorre in-
fine intradurre & circa 250 g. (fino a sfio-
rare il fora di carico).

OGNI 4000 Km.

1) Smontare il filtro aria e pulirlo, agitan-
dolo in bagno di benzina; asciugare pos-
sibilmente con un getto di aria compressa.

2) Verificare il livello dell’clio nella sca-
tola del cambio.

4) Pulire e riempire gli ingrassatori del
mozzo snteriore e lubrificare |'attacco e-la
trasmissione del contachilometri.

4) Ingrassare tutte le levette di comando
fienr:: ed il settore comando cambio.

5) Lubrificare il feltro strisciante sulla cam-
ma del wvolano magnete.

6) Pulire con uno spazzolino metallico o
tela smerigliata gli elettrodi della candela
e reqistrarli (0.6 mm. ). Verificare |'isolante
dalla candela: se si riscontrano crepe o
rotture sostituire guest’ultima,

Usare benzina pura per pulire.

Si consiglia di non cambiare il tipo di can-
dela montato dalla Ditta.
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N. B. - Censigliamo | Clienti di fare ese
guire ‘dalle Stazioni di Servizio le opera-
zioni elencate gui di seguito:

7} Pulire la marmitta e disincrastare il mo-
tore cperando come segue:

Smontare marmitta, cuffia di raffreddamento,
testa del cilindro e cilindro,

Pulire la testa del pistone dalle incrostaziani
e disincrostare le luci del cilindro,

Fare attenzione che residui carboniosi nen
rimangane nell’interns del cilindro.

Disincrostare il tubo di scarico della mar-
mitta mediante un filo di ferro ripiegato ad
uncine, oppure con un getto d'aria com-
pressa immesso dal bocchettone di fissag-
Qi del cilindro, previo riscaldamenta dal
terminale stessc, Tenere comungue il tubo
di scarico della rivolte versa
bassa.

marmirtta

OGNI 8000 Km.

1) Pulire e, se necessario, registrare le pun-
tine platinate del ruttore.
Per evitare incanvenienti o irregolarita all’ac-
censione, rivolgersi per guesta Operaziang
alle Stazioni di Servizio.

2) Lubrificare i cavetti dei comandi.

3) Sestituire l'clic nel cambio ( seguendo
le istruzioni riportate a pag. 37).
In case di inconvenienti agli ammortizzatori,
rivolgersi alle Stazioni di Servizio.

MANUTENZIONE BATTERIA :

Attenersi alle istruzioni del rartellino di ga.
ranzia. Ricordare di periodica-
mente acqua distillata (1
in medo da non lasciare mai scoperte le

s N glwlay

volta al mese)

piastre,
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LUNGA INATTIVITA :

S§i consiglia di effettuare, oltre alla pulitura
dells moto, le seguenti operazigni :

1} A motore fermo, col comand® gas com-
pletamente tirato, immettere nel carburatare
attraverso il foro sul depuratere aria (n, 13,
fig. 7} 40 cc. di Olie Esselube 30 M5 cppure
Esso Motor Oil 30. Dopo cio, azionare 3 : 4
volte la leva awvviamento,

2) Togliere il carburante dalla meto; sal-
levare le ruote da terra appoggiando |3
pedana ¢u due tacchetti di legno.

3) Spalmare di grasse antiruggine le parti
metalliche non werniciate: slacciare | ca-
vetti alla batteria, pulire gli attacchi e a-
sciugarli.

PULIZIA DELLA MOTO

Per 'esterno del motore servirsi di petrolio,
pennello e stracci puliti. Lavare invece con
acgua le parti verniciate usando una spu-
gna per detergere e pelle scamosciata per
asciugare. E dannoso per la wvernice usare
petrolio.

Fig. 22 - Registrazione punting del ruttore

A - |Aportura max) = 0,3+05 mm




RIEPILOGO NORME MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

PRINCIFALI OFERAZION| DA EFFETTUARE

OGMI 2000 Km.

OCNI E000 Km.

Cambia (ripristinare livella)

Articolazione levette frenoc - Sottore
camblo - Sospensione anteriore
Feltro dal walana Trasmissione
& rinvio contachilometri.

Pulizia = lavaggio filtre aria
{in benzina)

Testa cilindre e pistens: pulizia
Pulizia e registraz. elettrodi candela

Disincrastazions  marmina

Carmbio :
{ scst. totale olio}

Cavetti del comandi:

[ Ingrassaggio )

Fulizia e registrazieng
puntine daol ruttore :
{contralle fasatura )
o

Matore - ad cani riferniments [ lubrificazione effettuata
dalla rricralz )
Ammortizzatori anter = poor [sala sm ineffcientl) ¥

LUBRIFICAMTI

NOTE

Csso Mater ] 30

—

Esso Multi - purpose
\ Grease « H »

Miscela Esso Mix 7
di olie Essoclube
1 lire di benzing)

30 M2

ES50 AMMORTIZZATOR] A 43

* R volgersi
alle Stazioni
di Servizio,
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ESSO T
AMMORTIZZATORI A 43

A

ESS0 MULT| PURPOSE GREASE H

Fig, 23 - Schema defla [ubrificazions

A: Motore lubcificato dalla miscols ES50 MIX al 2% - 1. Tappo carico oo - 2, Tappo di scarico
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RICERCA DEI GUASTI E DELLE IRREGOLARITA DI FUNZIONAMENTO
Quands la mato  presenti irregolarita di  funzionamento, occorre eseduite | segueni :nn'lrnlij.l Provve-

dero come a lato indicale
In easo che, pur avende attuate i prevvedimenti indicati, Vinconweniente pérsists, consigliamo il clionte a

rivalgersi alle officine delle Agenzic di vendita le quali dispengona dell'atbrezzatura neccssarla per Fappropriata
gpsecuzione di gqualsiasi riparaziene © mEEsd A punto.

Prowvedimenti

Ricerca e individuazione dell’incenvenienta

DIFFICOLTA D'AVVIAMENTO

1. - Alimemtaziene - Carburazions - Accensione

fAancanza miscola el serbatoio Imeerre |a riserva, Riformimento "appena poasthile

Filtra, ggrﬂl corpa del carburatore o rubinetio DRI smontare e lavare In benzina. Az ugare Wil
o sporchi, getto di ara compressa

Motore ingoltato - Filtro arla otturalo o sporco Vedore pag. 34

Candela sporca - [sclante della candela rotto Distaccare il cave dalla candela @ controllare we, azio-

mando la leva di avviamento, scocca la sgaritilld,
fra I'estremitd del cavo @ la massa Wed :
pag. 31,

Rivolgers: zlle Agenzie oi wendita

Puntine del nutfore sporche, consumate o buchereliate,
mal registrate.

|RRECOLARITA VARIE DI FUNZIONAMENTO
a. = Motere

1. = Scarso readimenfo

Parmitta mcrostata Pulire |ved. pag, 38)
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Ricerea @ individuazione dell'inconvenlente

Prowved|menti

Candela non bana avvitata sulla testa del cilindrs
Errate accopriamento testa - cilindre

1.~ Scoppi allo scarica e nel earburatore

1. - Consumo elevato

ab PRVFE+272 Giturato_ o sporco, o anche comands
tel  dispositive = Starter» fisso 0 poszione o
B CPIFISG » O TN DOm0 E';=_|E"'Iri'l aparto

bl Altre cause (carburatore, scarsgy compressiong ecc|

4. = Rumorosith motore - Cottive funzicnament.
frizione - Disinnesto spontanes marce - Mancato
innesto dol gruppe messa in mote - Ditettoso
tunzionamento dei comandi o dello sterze - IAaf-
ticienza sosponsioni.

k. = Mata

1. - Fronatura insufficionte

Corsa eccessiva oel pedale o leva
Ceopi logorati; impregnatt i olio

Ceppi e tamburi rigati

I. - Inefficienza Implante elettrico

Terminali el cavl d-:TdLLMI_ o male reglsirati
Errafe arieridmente del fascl luminosi del proiettore

Fiazzare bane 15 testa nefl'sapposito alloggiamento sul
cllllT:Iro. Stringere fortemente ed uniformemente |
oarcir.

Verficare la candels; pulice o sosfituire o rego
la distanza tra gli elettrodi {ved. pag. 37

Lavare il tiltre aria con benzina pura, Asciugare con
arig  CoOmpressa,
sbioccare la levetta del dispositive « starters & lu-

briticaria

Rivolgersi alle Agenzie di vendila.

Rivalgersi alle Agenzie M wandita

Registrare [vod. fig. 171,

Sostituire; lavare con benzina ed asciugare all’aria
Consultare I Agenzie di vendita circa la perdita di
olio,

Sostifuire

Riallacciare correttamente (ved, fig. 11}
Regolare correttamente (ved. pag. 35).
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